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Nederlandse matrozen

Een uitgestorven ras

TEKST EN FOTONS LEC BERSEE

Nederlandse matrozen bestaan niet meer. Dat weet een jeder die bekend ks met de
zeevaart. Maar ooit - nog niet eens o lang geleden - was dat wel anders, En boven-
dien, matroos werd jo niet zomaar, Je moest er wat voor doen: naar school, een heel
jmar maar liefst. at koo in Rotterdam, Ijmuiden en niet te vergeten in Amsterdam.
Ging je naar ‘s lands hootdstad dan wachite de ‘Pollux’; een geduchte leerschool met

een ijzeren tucht!

Op zaterdag 5 april 2008 is het rover. De
derde refinie van oud-leerlingen, beter
bekend als Polluxberen, Is daar. Aan het
begin van de NDSM-pier valt direct op dat
ool dit keer de belangstelling groot Is. Bij
het betreden van de gangway springt Hein
Visheek in de houding. 'Zo ging dat hier
vroeper,” begt hij wit, 'lk zal wat op wacht
hebben gestaan.'

Aan dek it het sen gekrioel van mensen. Tk
hoer juichkreten van mannen die elkaar na
lange tl|d weerzien, lovende woarden over
de "Pollux’ en verhalen ower zee, sterke ver-
halen..

Een meisje...

Twee mannen die er wat kleding betreft
eemder uitzien, spreck ik aan, Jan de Wries
en Tinms Maat blijken elkaar paed te ken-
nen. Samen volgden 2o de opleiding tot
matroos in 1948-194%. Tinas, gebonen In
1934, vertelt afkomstig te zifn uit de bin-
nenvaart. Als kind al voer hij met zijn
ouders mee op de rijnaak. Geen wonder dat
varen ='nm lust en leven was, Toch wilde
Tinus meer dan alleen maar zoetwater zlen.
Omdat het In de lijn der verwachting lag
dat zin sudere broer het schip zou overne-
men, leverde dat de nodige manoeuvreer-
raimte op. Die benutte Tinus. Ma gon jaar
'Pollux’ koos hij zee. Schepen van de HSM
brachten hem naar onbekend pebied. Het
reemansieven beviel, De onderlinge kame-
raadschap, de wrijheid, het avontuur. Toch
gebeurde er na vier jaar fets dat zijn leven
een scherpe wending gaf. Tijdens “n verlof
vertelde zijn vader dat zijn moeder het er
maar meeilifk mee had, Stormde het dan
was de sfeer aan boord van de rijmaak te
snijden. Moeder sliep nist en vreesde voor

het leven van zoonlief op zee. Tinus trok
zich haar bot aan. Zo zelfs dat hij besloot
het varen op te geven. Aan wal velgde ver-
kering, Kerte tijd later trouwde hij met een
melsle ubt Enschede. Ben nicuwe baan vend
hij ook; in de texticlindwstric

Militair...

Zijn maat Jan, geboren In Hilversum en van
hetrelfde bouwiaar aks Tinus, herinnerds
rich zijn eerste schip neg poed. Het was de
fraaie ‘Crion’ van de KNSM. Vanuit verre
havens in het oostelijk bekken van de Mid-
dellandse Zee trok hij erop uit. Jan was sich
bewust van het voornecht zeeman te zijm.
Immers wie komt &1 op zo'n jonge leefeijd
in zulke exotische oorden! In de Zwarte Zee

Tirus Mazt (1) en Jan de Wries

echier ging het mis. De zoon van de Meder-
landis cansul wit Athene was eveneens aan
beord en bleck een gepassioneerd fotograaf.
In de haven van Varna schoot hij de ene na
de andere foto. Teen de communistische
auteriteiten dit zagen, was het hek van de
dam. Miet alleen werden camera en fotoral
in beslag penomen; het complete schip ging
aan de ketting! ‘Drie maanden hebben we
er doelloos bijpelepen,” vertelt Jan die er nu
hartelljk o lacht. “Toen was dat heel
anders,' verzekert hij me. "Van Bulgarije
had ik mijn bulk vol. Trouwens niet ik
alleen, de hele crew.’

Ondanks dic minder prettige ervaring bleef
hij varen voor de Amaterdamse Kroonvaar-
ders. Ma zes jaar kwam er een kink in de
kabel, Jan raakte verliefd op een alleraar-
digst mefsfe, zei de zee vaarwel en werd..,
beroepsmilitair.

Eerste stuurman

Dat een loopbaan op zee van langere duur
kan zijm, Blijke wit het verhaal van Tlipke
Gulmans. In 1955 begaf de, op Texel woon-
achtige, jongeman zich naar het Oosterdok,
HMa het Polluxjaar wachtte het zilte sop. Aan
boord van de 'Goolland’ benijdde hij de
man blj wie hij wachs licp. Stuarman, da's
‘'n mool beroep én dén met promotiekan-
sen! Ma °n jaartje Hollandse Lioyd meldde
de ambitisuze jongen zich bij zeevaart-
school Moorderhaaks te Den Helder. In
1#59 keerde hij terug naar zee; ditmaal als
wierde stuurman blj de KJCPL. Ondanks het
feit dat ook Tiipke een aantal jaren later
trouwide, peinsde hij er niet over het zee-
mansleven op te geven. Daar is het te mood
v, Langzaam maar zeker klom hij op in
rang. Beginjaren zeventig maakte hij als 1e
stuurman de grote scheepvaartfusie mee,
Blj de Nedllayd volpde in 1984 zijn voor-
naamste promotic, Negen Jaar voer de
voarmalig ketelbink als pezagvoerder. In
1995 maakte hij zijn laatste rels op de
‘Medlloyd Clement'. Toen ging de Pollux-
beer ap 55-faripe leeftijd met pensicen.
‘Diat it ‘'m!" roept Tiibke. “Speciaal uit Dur-
ban overgekomen om 2ijn maten weer eens
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Twee Pollurberen op het voorschdp.

te rien. ‘Als Willem Eruk begint te praten,
hoor ik 't meteen. Zeemanstaal, recht voor
2'n raap. Willem vertelt elf jaar lang het
nobele beroep van matreos te hebben uitge-
oefend. Met veel plezier. Nist allesn voer
hij bij de rederi] met de beste schepen; hij
maakte er de mooiste reizen. Immers, VNS-
ichepen zag je overal behalve In Mederland!
Toch hield de jongeman uit Amstelvesn het
reemansleven in 1972 voor gezien. Zukd-
Afrika waar hij vele maben was geweest,
bekoarde hem meer dan £'n eigen landje.
Hij verdaagde in Durban en ging in de
scheepsreparatie. Twee rechterhanden en 'n
partie ondernemingszin waren er de oor-
zaak van dat Willem het ver schopte. 'Ik
he vier seheepswerven,” zegt de huidige
Director van Elgin Brown & Hamer Ltd
“Heimwee naar Holland heb ik niet.” facht
hil, 'maar voor de Polluxberen kom ik
terug!”

Band

Meer dan colt worde me duidelijk hoe sterk
de dnﬂ:rhin;\e band aan boord van de ‘Pal-
lux” moet ziin geweest. Ondanks de fjzeren
tucht en strenge discipline worden de
namen van commandeur Vigtor en boots-
man Slebel slechts met achting uitgespro-
ken. Waonderlijk, want de straffen bij het
overtreden van de regels logen er niet om
en de vlijmscherpe reilnaald waarmee Sie-
kel zifn jongens het want injoeg s niemand
vergeten. "Och, 2o hoorde het aok,” merkt
Willem Kruk nuchter ap. "Vergeet niet, He-
verdjes waren we niet. Kwajongens eerder,
|ochies waarvan menigeen dacht dat het er
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Qok Harry Smit (1) waz met echipenede agnwerip,

slecht mee zou aflopen.’

Tiibke Gulmans schiet in de lach. Je ziet
dat het wel meeviel” merkt de voormalig
pezagveerder knipogend op. 'De messten
van ons zijn heel aardig terecht gekomen.'

Ten slotte stuit ik op de man die door allen
aan boord op handen wordt gedragen. Ach,
wie kent Harry Smit nbet. Zifn reputatie in
de maritieme wereld werd defindtief geves-
tigd toen bl een owd, vervallen lichtschip
omecverde tot de vermaarde 2zilbark
“Europa’. Maar de vriendelijke man met
baard fikte mog een kunstie. Toen in 2004
de 'Pollux’ na wat laatste dienstiaren In
IJmuiden te koop werd aangeboden, aar-
zelde Smit niet. Hij kocht het en liet het

Tiikke Gedmans (1) en Willem Kruk
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naar cen Zaanse werf shepen. De verbou-
wing begon. In het voorjaar van 2006 zat
de gigantische klus erop. Het voormalige
oplebdingsschip zag eruit, zoals het nog
fsoit had g:r!l::n. D “Paollux” was een drij-
vend maritiem restaurant geworden. Eén
met sfeer en een uniek verleden, Ook de
locatie kon niet beter, Terug in Amsterdam-
Moord, waar het schip in 1940 te water
werd pelaten. Een godsgeschenk voor de
Pelluxberen! Geen wonder dat de jaarlijkse
redinie ap “hun’ M'.hl]ﬁ illang nist meer weg
te denken is. Toen ik later die middag de
gangway afstapte. was ik van &n ding
overtuipd. Mogen Mederlandse matrozen
een uitgestorven ras zijn; hun verhalen
klinken luider dan osit!




